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Abstract of EP0870892 

The sealing structure is fitted to remote controlled 
doors which may be used in sliding roofs and a 
public transport vehicle, e.g. a bus or a tram. It 
also has a switch function which is used to 
indicate a complete closure action when the 
doors are being closed. The sealing structure 
incorporates a closure (8) with a polyurethane 
(PU) foam mantle and a seal member (14) which 
also acts as a switch function to trip a switch (10) 
in the PU foam material (7). The seal is 
structured so that, when the moving doors bear 
against each other at a force transfer zone (5), 
they are set in an optimal position over the 
switches (10). 



Report a data error here 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espM^ 9/13/2006 



(19) 



J 



Europalsches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 



(12) 



IWllllllllllillil 

(id EP 0 870 892 A2 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



(43) Veroffentlichungstag: 

1 4. 1 0. 1 998 Patentblatt 1 998/42 

(21) Anmeldenummer: 98200947.4 

(22) Anmeldetag: 26.03.1998 



(51) mtci A E05F 15/00, B60J 7/00, 
B60J 10/00 



(84) Benannte Vertragsstaaten: 

AT BE CH DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LU MC 
NL PT SE 

Benannte Erstreckungsstaaten: 
AL LT LV MK RO SI 

(30) Prioritat: 10.04.1997 LU 90049 

(71) Anmelder: I.E.E. International Electronics & 
Engineering S.a.r.l. 
L-2632 Luxembourg (LU) 



(72) Erfinder: 

• Lehnen, Hans Gunter 

66687 Wadern-Noswendel (DE) 

• Lorig, Roland 
54675 Sinspelt (DE) 

(74) Vertreter: Meyers, Ernest et al 
Office de Brevets 
Meyers & Van Malderen 
261 route d'Arlon 
B.P. 111 

8002 Strassen (LU) 



(54) Vorrichtung zur Einklemmerkennung und Verwendung bei einem Schiebedach 



(57) De Vorrichtung ist fur ein kraftbetatigtes mit ei- 
nem Dichtelement (14) versehenen SchlieGelement (8), 
wie z.B. ein Schiebedach eines KFZ bestimmt. In der 



PU-Umschaumung (7) des SchlieBelementes sitzt ein 
Schaltelement (10) zur Erkennung der Einklemmung 
bei Schiebebewegung und ein Schaltelement (9) zur Er- 
kennung der Einklemmung bei Klappbewegung. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung 
zur Einklemmerkennung bei einem fernkraftbetatigten 
SchiieBelement. Derartige Vorrichtungen warden ein- 5 
gesetzt, um im Faiie einer Einklemmung, z.B. eines Ge- 
genstandes oder Korperteiles zwischen zwei sich ge- 
genuberliegenden SchlieBkanten, die Antriebseinheit 
des SchlieBelementes anzuhalten und umzukehren. 
Zum Einsatz kommen diese Einklemmsicherungen bei 10 
elektrisch betatigten Fernsterhebern, automatisch 
schlieBenden Turen, z.B. Bussen, Bahnen oder Fahr- 
stuhlen, aber auch in Schiebedachern. 

Die bekannten Vorrichtungen zur Einklemmerken- 
nung basieren im wesentlichen auf zwei unterschiedli- is 
chen Funktionsweisen. 

Bei einer ersten Art von Einklemmsicherungen wird 
die Informationen uber einemogliche Einklemmung aus 
den Leistungsdaten der Antriebseinheit fur das 
SchiieBelement entnommen, ggf. in Verbindung mit den 20 
Positions- und Geschwindigkeitsdaten des SchlieBele- 
mentes. Dies geschieht bei elektrischen Antrieben zum 
Beispiel durch die Uberwachung des Motorstromes 
oder des vom Motor abgegebenen Drehmomentes, wel- 
che beide im Faiie einer Einklemmung ansteigen. Zu- 25 
satziich kann uber eine Auswertung der Motorumdre- 
hungen und/oder der Drehzahl die Positions und/oder 
Geschwindigkeitsinformation zur Hinderniserkennung 
ausgewertet werden. Bei Uber- oder Unterschreiten be- 
stimmter Schwellwerte der jeweils abgefragten Para- 30 
meter wird die Antriebseinheit abgeschaltet und gege- 
benenfalls die Bewegungsrichtung umgekehrt. Proble- 
me entstehen bei diesen Systemen insbesondere durch 
Reibungsverluste des SchlieBelementes an Fuhrungs- 
vorrichtungen und Dichtelementen fOr das SchiieBele- 3s 
ment. Diese Reibungsverluste sind stark abhangig von 
auBeren Faktoren wie z.B. Aussentemperatur, Schmie- 
rungszustand oder Verschmutzungsgrad, was dazu 
fuhrt, daB die uberwachten Parameter stark variieren 
und es haufig zu Fehlauslosungen kommt. 40 

Bei einer zweiten Art von Einklemmsicherung wer- 
den druckbetatigte Schalteiemente verwendet, die an 
einer SchlieBkante angeordnet sind und bei Druckbe- 
aufschlagung die Antriebseinheit des SchlieBelementes 
abschalten bzw. umkehren. Die LU-A-87 942 beschreibt 4S 
zum Beispiel eine Einklemmsicherung, bei der ein Foli- 
endrucksensor an der SchlieBkante des SchlieBele- 
mentes angebracht wird. Hierbei wird in erster Linie ein 
SchiieBelement beschrieben, welches nur Bewegun- 
gen in einer Bewegungsrichtung, vorzugsweise parallel so 
zur gegenuberliegenden SchlieBkante und in einer li- 
nearen Bewegung vollfuhrt. Befindet sich ein Hindernis 
in der Bewegungsbahn des SchlieBelementes wird der 
Foiiendrucksensor beim Auftreffen des Hindernisses 
durch eine direkte Druckbeaufschlagung ausgelost und ss 
die Antriebssteuerung des SchlieBelementes kehrt die 
Bewegungsrichtung des SchlieBelementes um. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine 



komplexe Vorrichtung zur Einklemmerkennung aufzu- 
zeigen, mit der unzulassige Dauerbelastungen des 
Schaltelementes bei geschlossenem SchiieBelement 
vermieden werden konnen, die ein allzu direktes und 
ungedampftes Obertragen der Einklemmkraft auf das 
Schaltelement verhindern kann, welche vorzugsweise 
an PU-umschaumten SchlieBelementen wie Schiebe- 
dachern und in Verbindung mit am SchiieBelement an- 
gebrachtem Dichtelement eingesetzt werden kann und 
typische Einklemmfalle zuverlassig erkennt, wie sie bei 
Schiebedachern sowohl in der SchlieBbewegung aus 
horizontaler Geoff net-Stellung als auch in der vertikaien 
Klappstellung entstehen konnen. Desweiteren soli die 
nachfolgend beschriebene Erfindung die Verwendung 
eines um das SchiieBelement umlaufenden Dichtprofi- 
les ermoglichen, welches durch seinen Aufbau so aus- 
gestaltet ist, daB es durch gezielte Veranderung des 
Querschnittes mittels Beschneidungstechnik optimal 
auf die Anordnung der SchlieBkante abgestimmt wer- 
den kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung 
eine Vorrichtung gemaB Anspruch 1 vor und eine An- 
wendung gemaB Anspruch 5 vor. 

Weitere Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Ein vorteilhaftes Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung 
ist in den Figuren gezeigt. Es zeigen: 

Figur 1: einen Langsschnitt durch die Vorderkante 
eines aufkiappbaren Schiebedaches und 
Figur 2: einen Langsschnitt durch die Hinterkante 
eines aufkiappbaren Schiebedaches. 

In Figur 1 und 2 handelt sich um einen mit PU 7 
umschaumten Glasdeckel 8, welcher umlaufend einen 
Befestigungsbereich in Form einer Nut 6 mit Hinterha- 
kungen 4 besitzt, in welchem ein DichtungseJement 14 
eingeclipst werden kann. An der Vorderkante (Figur 1) 
ist ein Schaltelement 10 teilweise mit im PU vergossen, 
welches sich direkt gegenOber dem spitz ausgebildeten 
FuBbereich 5 des Dichtprofiles befindet. An der Hinter- 
kante (Figur 2) ist ein weiteres Schaltelement 9 in einer 
Schraglage unterhalb der Dicht- bzw. SchlieBkante teil- 
weise mit im PU vergossen. Die Anordnung ist hierbei 
jeweils auf die SchlieBbewegung abgestimmt - eine ho- 
rizontal an der Vorderkante, eine vertikale an der Hin- 
terkante. 

Das Dichtelement 14 besteht aus 3 Funktionsberei- 
chen und zwar: 

1. der Hohlkammer 3 die mit ihrer Aussenhaut 13, 
welche mit einer reibmindernden Beschichtung 2 in 
Form von Flock, Gleitlacko.a. ausgesstattet ist, um- 
laufend gegen die SchlieBkante 1 , die hierdie Fahr- 
zeugdachkante darstellt, abdichtet und mit einer 
Tropfkante 1 7 ausgestattet ist; 

2. dem FuBbereich 16, welcher so gestaltet ist, daB 
er in die Befestigungsnut 6 eingeknopft werden 
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kann und mit seinem hakenformig gestaiteten Sei- 
tenbereich verrastet, dessen spitzer FuBbereich 5 
so gestaltet 1st, daB er das Schaltelement 1 0 beta- 
tigen kann und der so gestaltet ist, daB er sich im 
Faile einer Einklemmung und daraus resultierender s 
Deformation des Dichtelementes entgegen der 
SchlieBrichtung in der Befestigungsnut in Richtung 
des Schaltefementes bewegen kann, um diese zu 
betatigen; 

3. dem Schutz-, Abdeck- und Betatigungsbereich K 
11 mit seiner Betatigungsnase 15, welcher unter- 
halb der SchlieBkante im Bereich der Tropfkante 1 7 
anschlieBt. 

Das Dichtelement 14 ist desweiteren so gestaltet, is 
daB es durch entfemen des Schutz-, Abdeckungs- und 
Betatigungsbereiches 11 umlaufend an die sich veran- 
dernde SchlieBelementkante angepasst werden kann, 
d.h. im vorderen und seitlichen Bereich entfallt der 
Schutz-, Abdeckungs- und Betatigungsbereich 1 1 , da er 20 
dort keine Funktion zu erfullen hat. Dies ist durch die 
strichpunktierte Darstellung in Figur 1 dargestellt. Eben- 
so kennzeichnend ist, daB es aus zwei unterschiedlich 
nachgiebigen Bereichen, realisiert durch unterschiedli- 
che Schorehartegrade des Herstellungsmaterials, be- 25 
steht und zwar einem weichen Bereich fur die Hohlkam- 
mer und den Schutz-, Abdeck- und Betatigungsbereich 
1 1 sowie einem harten Bereich fur den FuB- und Befe- 
stigungsbereich. 

Die Wirkungsweise der Einklemmvorrichtung er- 30 
klart sich nun wie folgt: 

An der Vorderkante (Figur 1 ) befindet sich wahrend 
eines SchlieBvorganges ein Hindernis im Bereich der 
SchlieBkante. Die Hohlkammer wird deformiert und 
druckt gegen den FuBbereich 16. Dieserverschiebtsich 35 
durch die im Bereich der Hinterhakungen vorhandenen 
Freiraume in Richtung des SchaJtelementes 10 und 
druckt dieses mit dem spitz ausgestafteten FuBbereich 
zusammen. Das dadurch entstehenden Signal wird 
elektronisch ausgewertet und als Reaktion wird der so- 40 
fortige Stop des SchlieBeiementes und/oder dessen 
Reversierung eingeleitet. 

An der Hinterkante (Figur 2), an welcher das 
SchlieBelement eine vertikale SchlieBbewegung voll- 
fOhrt, da dieses beim Offnen nach oben klappt, befindet 45 
sich ein Hindernis im Bereich der SchlieBkante. Da im 
Falle einer Einklemmung durch die Bewegung des 
SchlieBeiementes eine Scherung stattfindet, wird nicht 
die Hohlkammer deformiert, sondern die Tropfkante 17 
verbogen und das Hindernis kommt gegen den Schutz-, so 
Abdeck- und Betatigungsbereich 11 zum Anliegen. Da 
dieser aus einem nachgiebigen Material gefertigt ist, 
wird dieser so deformiert, daB die Betatigungsnase 1 5 
gegen das Schaltelement 9 gedruckt wird und dieses 
betatigt. Das dadurch entstehende Signal wird elektro- 55 
nisch ausgewertet und als Reaktion wird der sofortige 
Stop des SchlieBeiementes und/oder dessen Reversie- 
rung eingeleitet. 



Das Dichtelement 14 enthalt vorzugsweise einen 
dehnungsarmen Zugtrager 1 8, der bei der Montage eine 
Dehnung des Dichtelementes 14 verhindert. 



Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Einklemmerkennung an einem 
kraftbetatigten SchlieBelement, vorzugsweise ver- 
f wendet an PU-umschaumten SchlieBelementen (8) 
und in Verbindung mit einem am SchlieBelement (8) 
angebrachten Dichtelement (14), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dichtelement (14) neben der ei- 
gentlichen Dichtfunktion auch die Funktion eines 
Abdeck- Schutz- und Betatigungselementes eines 
Schaltelementes (9, 10) Obernimmt, daB das 
Schaltelement (9, 10) in der PU-Umschaumung (7) 
des SchlieBeiementes (8) untergebracht ist und 
daB das Dichtelement (14) so ausgestaltet ist, daB 
dieses zwei Kraftubertragungsbereiche (5, 15) be- 
sitzt die jeweils so angeordnet sind, daB diese op- 
timal uberdem jeweiligen Schaltelement (10, 9) an- 
geordnet sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dichtelement (14) durch geziel- 
tes Abtrennen des Abdeck-Schutz- und Betati- 
gungsbereiches (11) den Einklemmsituationen an 
Vorder- und Hinterkante angepasst werden kann. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dichtelement (14) aus Bereichen 
unterschiedlicher Shorehartegrade besteht, welche 
in ihrer Anordnung optimal auf die Funktionsan- 
spruche Dichten der SchlieBkante (1) und Betati- 
gen der Schaltelement (9, 10) abgestimmt sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dichtelement (14) einen deh- 
nungsarmen Zugtrager (18) besitzt, der bei der 
Montage eine Dehnung des Dichtelementes (14) 
verhindert. 

5. Anwendung einer Vorrichtung gemaB einem der 
Patentanspruche 1 bis 4 bei einem Schiebedach ei- 
nes Kraftfahrzeuges. 

6. Anwendung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Schiebedach aufklappbar ist. 

7. Anwendung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein erstes Schaltelement (1 0) die Ein- 
klemmung bei Schiebebewegung erkennt und daB 
ein zweites Schaltelement (9) die Einklemmung bei 
Klappbewegung erkennt. 
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Vorrichtung zur Einklemmerkennung und Verwendung bei einem Schiebedach 



(57) De Vorrichtung ist fur ein kraftbetatigtes mit ei- 
nem Dichtelement (14) versehenen SchlieBelement (8), 
wie z.B. ein Schiebedach eines KFZ bestimmt. in der 



PU-Umschaumung (7) des SchlieBelementes srtzt ein 
Schaltelement (10) zur Erkennung der Einklemmung 
bei Schiebebewegung und ein Schaltelement (9) zur Er- 
kennung der Einklemmung bei Klappbewegung. 
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